


AUF JEDE FRAGE
DIE RICHTIGE

ANTWORT}

Vertrauliche Dokumentation Uber
die neouen LAMBRETTA-Modelle

1955
125 und 150 cem, D - LD - IDA,

zum ausschliesslichen Gebrauch
fiir die VerkHufer bestimmt.

ANMERKUNG: Diese Auskinfte dienen
ausschliesslich dazu, dem Ver-
k#ufer die wichtigsten Verkaufs-
argumente fUr die verschiedenen
Lembretta-Modelle kurz gefasst in
Erinnerung zu rufen; sie dlrfen
auf keinen Fall einem Kunden &us-
gehtindigt werden.

M¥rz 1955,




FRAGE Nr. 1 :
- Welches sind die verschiedenen Lambretta-Modelle 1955 ?

ANTWORT :

- Es gibt 3 Modelle. Zuerst ein unverschaltes Standard-Modell (D), eine
Meschine flr den Sportler oder zur Verwendung als Nutzfahrzeug.

FRAGE Nr, 2 :
- Weshalb fiir den Sportler ?

ANTWORT :

- Well diese Maschine, mit dem gleichen Motor und dem gleichen Rahmen wie die
anderen Modelle, aber ohne deren Blechverschalung, ein glinstigeres Verh#ltnis
zwigschen Leigtung und Gewicht aufweist, Dieser Roller ist damit rascher, rassiger
und besitzt ein vorteilhaftes AnzugsvermBgen. Ohne den verschalten Motor bietet
er jedoch nicht den gleichen Schutz vor Verunreinigungen wie die Luxus- und
Superluxus-Modelle.

FRAGE Nr. 3 :
- Weshalb die Bezeichnung "Nutzfahrzeug" ?

ANTWORT :

- Weil man den Sozius gut durch einen grossen offenen oder geschlosscnen Koffer
ersetzen kann, der flir Hauslieferungen oder zum Unterbringen von Werkzeug oder
Arbeits~-Utensilien benlitzt werden kann. Es ist die ideale Maschine fir den Mand-
werker und den Kaufmann. Durch den Wegfall der seitlichen Verschalung und der
Verzierungen ist sie weniger empfindlich und deshalb flir die Arbeit besser ge-
eignet.

FRAGE Nr. 4 :

- Und welches sind die anderen Modelle ?

ANTWORT :

- Das vollstfindig verschalte Luxus-Modell (ID), ausgerlistet mit einem Bordbrett,
einem Handschuhfach, einem Sicherheitsschloss, einem verchromten GepHektriger
und einem Reserverad. In Anbetracht seiner ganz besonderen Vorzlge und seiner
Ausrlstung ist dies der vorteilhafteste Motorroller der heute auf dem Markt
angeboten wird,

Ferner noch das Superluxus-Modell (LDA), das die gleichen Merkmale wie das
Luxusmodell aufweist, aber dazu noch mit einem elektrischem Anlasser und einer
Batterie ausgerlstet ist. Es handelt sich hier um den sch®nsten und vollkommen=-
sten Motorroller im allgemeinen und in dieser Preislage im besonderen.

Anmerkung fiir den Verkflufer: WHhrend der Vorfiihrung der verschiedenen Modelle
muss der Verk#ufer stets in der Lage sein, die
einzelnen Preise anzugeben, und zwar an Hend der
gliltigen offiziellen Liste, die die Detail-Verkaufs-
preise der verschiedenen Ausfiihrungen angibt.
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Es ist in der Regel leicht, schon bei Beginn
deg Gespriiches festzustollen, flr welches
Modell der Kunde besonderes Interesse bezeugte.
Von da an soll sich die Beschreibung der Ma-
schine hauptsdchlich auf lieses Modell er-
strecken.

FRAGE Nr, 5 @

- Man h8rt 8fters die Behauptung, Motorroller seien gefihrliche Fahrzeuge;
wie verh¥lt es sich damit eigen®lich ?

ANTWORT

- Der Motorroller ist auf keinen Fall ein gefdbhrliches Fehrzeug, ganz im
Gegenteil. Da der Schwerpunkt sehr tief liegt und die Maschine mthelos zu
lenken ist, stellt er das sicherste und boquemste Fahrzeug auf 2 REdern dar,
enorm zugenommen hat und damit gréssere Gefahren mit sich bringt, die vom

neuen Fahrzeugbesitzer oft unterschdtzt werden. Dazu konmt die stets wachsende
Zahl der auf den Strassen fahrenden Motorroller. Es ist selbstverst&ndlich, dass
die Zahl der UnfHlle ebenfalls Zugenommen hat, Auf ksinen Fall darf die Schuld
sber dem Motorroller zugeschoben werden. -

FRAGE Nr. 6 :

- Was versteht man unter '"Schwerpunk®ti %

ANTWORT :

- Es handelt sich um den idealen Punkt. wo sich nach don Berechnungen die ver-
schiedenen Gewichte der Maschine treffen. Seinc Lage ist ausschlaggebend flir
ag Gleichgewicht des Fehrzeuges und seine tadellosa Strassenhaltung. Je tiefer

und je n#her im Zentrum der Schwerpunki lisgt, wa so besser wird die Strassen-
haltung.

Men darf nie vergessen, dass fUr ein Fahrzevg mis 2 Ridern, sei es nun ein
Motorroller oder ein Motorrad, das Gleichsswicht von ausschlaggebendor Bedeutung
ist. Das Gewicht des Motors und seiner Organe soll deshalb mBglichst im Zentrum
und zwischen den R¥dern, genau in der Lingsachse der Maschine, d.h. mit einer
gleichmiigsigen Gewichtsverteilung auf beiden Seiten. gelagerl sein,

Anmerkung fUr den VerkZufer: Zeichnen Sie auf ein Blatt Papier nachstehende

Skizze:

17777777 ,
- )
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Vorderrad Motox Hinterrad

Legen Sie ganz besonderes Gewicht auf den im Zentrum
(cusschlageebend flir das Glsichgewicht) und m8g-
lichst weit vorne (ausschleggebend flir das glelch-
m&ssige Adhisionsvernmdgen beider Edder) unterge-
brachten Motor. Nehmen Sie die Maschine von ihrer
Stiitze und geben Sie diegelbe in die Hinde Ihres
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Kunden. Machen Sie derauf aufmerksem, dass die
genkrecht stehende Maschine weder auf die rechte
noch auf die linke Seite zieht, was bei elner
Maschirs mit seitlich gelagertem Motor nie der
Fell sein wird. Zeigen Sie dem Kunden ebenfalls
don ginstigen Platz flir die Beine des Mitfahrers,

FRAGE Nr. 7 :

- Ist der kleine Durchmesser der R#der fiir die gubte Strassenhaltung nicht von
nachteiligem Einfluss ?

ANTWORT :

- Diese Ansicht wird von gewissen interessierten Xreisen verbreitet, erweist
sich aber bei eingehender Prifung als unbegriindet. Man muss sich vor Augen hal-
ten, dass zwischen Motorroller und Motorrad grundlegende Unterschiede bestehen
und dass es sich dabei um zwei ganz verschiedenartige Fahrzeugtypen handelt.,

Der Motorroller weist darum kleine RMder suf, um den an ihn gestellten An-
spriichen zu genligen: niedriger Totpunkt, bequeme Sitzhaltung des Fahrers (wie
im Polstersessel), miheloses Lenken und tadelloses Gleichgewicht, viel Raum fir
die Beine und vollst#ndiger Schutz vor Staub, Schmutz und Luftzug. Dies erlaubt
des Fahrsn ohne besondere Kleidung und Ausriistung, im Ausgangsanzug, im Rock
oder Mantel, ohne die Kleider zu beschmutzen. Diese zahlreichen Vorteile sind
den kleinen RMdern und der gesamten Basuart der Maschinen zu verdanken. Es ist
auffellend, dass bei Motorrollern mit vergrSsserten Ridern (Iso, Rumi, usw.),
diese Vorteile nach und nech verschwinden, um beim klassischen Motorrad lber-
haupt nicht mehr zu bestehen. - Mit mittleren oder grossen R#dern auf einem
Motorroller entsteht ein Bastard-Fahrzeug. das die den einzelnen Fahrzeugtypen
eigenen Vorzlige nicht mehr aufwelst.

Es muss ganz besonders darauf hingewiesen werden, dass der Motorroller, im
Gegensatz zum Motorrad, kein Fahrzeug ist, das hohe Geschwindigkeiten erreichen
soll. Die kleineren RHder sind deshalb angebracht. Dazu sichern die Reifen mit
grossem Profil, mit denen die Lambretta ausgerlistet ist (Firestone 400 x 8) ein
meximales Adh¥sionsvermtgen und damit groésstmBgliche Sicherheit. Die breite
Berllhrungsfl&che der Pneus mit dem Boden erweist sich als bescnders glinstig auf
nasser Strasse und auf glatten Tramschienen, die Ubrigens in jedem Falle und
mit jedem Fahrzeug vorsichtig befahren werden sollen,

FRAGE Nr, 8 :

- Helches Chassis weist die Lambretta auf ?

ANTWORT :

- Das Chassis der Lambretta-Motorroller besteht aus einem widerstandsfihigen
Rahmen aus Stahlrohr, der flir die Maschine das eigentliche Rlickgrat bildet und
deren simtliche Organe tr¥gt. Dadurch wird das Fahrzeug geschmeldlig, daverhaft
und widerstandsféihig.

FRAGE Nr. 9 :

- Ist die selbsttragende Karosserie eigentlich widerstendsffhiger ?



ANTWORT :

- Nein, auf keinen Fall. Sie ist in der Konstruktion wirtschaftlicher. Sie ist
per weniger stabil, schwankt leicht und ist vor allem viel empfindlicher. Im
211c sines Zusammenstosses kann eine solche Karosserie nur schwer wieder ge-
htet werden, da es sich um ein ganzes Goriist handelt, im Gegensatz zum

inigsn Stahlrohrrahmen. Eine Reparatur kommt daher viel teurer zu stehen und
z icherweise kann die Maschine nie wieder vollstZndig gerichtet werden. Die
sclbsttragende Karosserie weist dazu eine grosse Zahl verschiedener Schweiss-
st=llen auf, die sich nach lHngerem Gebrauch leicht lockern k®nnen und Erschiitte-
rungen und GerHusche verursachen. Dies ist auch der Grund, werum Motorroller

=it selbsttragender Karosserie als Occasions-Maschinen nur schwer verk#uflich
sind, da sie durch den Gebrauch, im Gegensatz zu den Maschinen mit einem soli-
den Rahmen aus Stahlrohr, an Wert einblissen.
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FRAGE Nr. lo :

- Ist die Fahrt auf einer Lambretta nicht ermlidend ?

ZNTWORT

- Die Lambretta ist so bequem gebaut, dass jede Ermudung ausgeschlossen ist,
Die doppelte Abfederung ist eine der semsationellsten Konstruktionen dieser
Art im Motorroller- und Motorradbau.

Die Hinterradaufh¥ngung besteht aus einem Torsionsstab, welcher dem Gewicht
des Fahrers entsprechend verstellbar ist. Dieser Stab bleibt geschmeidig und
seine Wirkung unverindert, dark dem BisgungsvermBgen des Metalles; die Federung
beh#lt die gewlinschte Einstellung und gibt niemals nach. Ein Parallelogramm-
system bewirkt die Bewegung des Torsionsstabes und gleicht die Gewichtsver-
Enderung beim Mitfahren eines Passagiers aus; damit bleibt die Vorrichtung
gleich wirksam, ob auf dem Motorroller ein oder zwel Personen fahren.

Ein Teleskop-Stossd¥mpfer erhSht die Wirksamkeit der Hinterrad-Aufhingung,
indem er heftige Stdsse und Gegenstdsse auffingt und ausgleicht.

Fiir die Vorderrad-Aufhingung wurde ein System mit Schraubenfedern gewihlt.
letztere sind in der Gabel eingeschlossen, arbeiten in einem FettgehHuse und
bewegen sich unter der Einwirkung von Hebelarmen. Die ganze Einrichtung ist
vollst¥ndig abgeschlossen und verlangt keinen Unterhalt. Es ist zu beachten,
d=ss das Vorderrad beidseitig befestigt ist, was besseres Gleichgewicht und

Zrdssere Fahrsicherheit bewirkt.

Azmerkung flir den VerkBufer: Zur Vorfithrung der Abfederung setzen Sie sich auf
die Maschine und fiihren die Arbeit des Parallelo-
gremmsystems, der Stossd¥mpfer (nur auf den Model-
len 150 ccm), sowie die Schwingung des Torsions-
stabes mit Stossbewegungen vor. Die Wirkung der
Vorderrad-Abfederung zeigen Sie durch Vor- und
Rickwirtsbewegungen der Maschine bei angezogener
Hendbremse. Sie demonstrieren damit vorzliglich den
Schwingungsbereich der AusschlHge.




FRAGE Nr. 11 @
- Wie werden die Geschwindigkeiten geschaltet ?

ANTWORT

- Die verschiedenen GHnge werden am linken Handgriff geschaltet, indem man
den Kupplungshebel anzieht und gleichzeitig den Handgriff vor- oder rlckwirts
bewegt. Diese Bewegung wird mihelos ausgeftihrt, da die Zahnrdder fortwihrend
im Eingriff sind. Nur die Klauen bewirken das Einschalten der einen oder
anderen Verzahnung. Man: kann sich dabei nicht irren, da die verschiedenen
GHnge numeriert sind. Eine wirksame Sperrklinke gibt die richtige Gang~Ein-
stellung und eine solide Verriegelung verhindert ein "pusspringen" wHhrend der
Fahrt.

FRAGE Nr. 12 :
- Was verstehen Sie unter "Zahnridern die fortwihrend im Eingriff sind" ?

ANTWORT :

- Es hendelt sich um paarweise arbeitende Zahnrtder, die alle Bewegungen gemein-
sam ausfBhren. Zwei dieser Zahnr#der kdnmnen sich rfickwdrts oder vorwlirts be-
wegen. Diese zwel Zahnr#der weisen Klauen auf, die zum Eingreifen des ersten
oder des dritten Ganges dienen. Alle diese Arbeitsvorginge erfolgen gerfHusch-
lor und eine Besch#digung der Zahnrider ist unm8glich. :

FRAGE Nr. 13 :

- Kann sich die Gangsteuerung nicht verstellen ?

ANTWORT :

- Diese Vorrichtung ist in der Leambretta sehr widerstandsf8hig und verstellt
sich praktisch nie. Wohl sind beim Modell 1951 einige Fille ausspringender
GHnge vorgekommen; dieser nur kurze Zeit aufgetretene Nachteil wurde durch
eine Verbesserung der Verriegelung von Ritzel und Achsen korrigiert und ist
seither nicht mehr aufgetreten.

Anmerkung filr den VerkBufer: Auf den Modellen von 150 ccm erfolgt die Steuerung
des Gangwechsels Wber eine neue Vorrichtung mit
Doppelkabel, Diejenige der Modelle von 125 cem
bleibt unverdndert und erfolgt weiterhin mit
Teleflexkabel, deren Arbeitsweise absolut einwand-
frei ist. Das neue System arbeitet Ubrigens noch
mit grésserer Sicherheit; es hat jedoch keinen
Zweck, den Kunden darauf aufmerksem zu machen, wenn
or sich nicht ausdrlicklich fir ein Modell von 150
cem interessiert,

FRAGE Nr. 14 :

- Wird die Fahrsicherheit nicht durch das Schalten der G¥nge mittels Handgriff
beeintrcohtigt ?

ANTWORT

- Diese Art des Gangwechsels ist absolut gefahrlos, besonders dank dem kurzen
Drehweg (kiirzester Drehweg aller bestehenden gleichartigen oder #hnlichen
Systeme). Die Trockenscheiben-Kupplung ist HBusserst schmiegsam und wirkt pro-
gressiv. Sie ist widerstandsf&hig und den h8chsten Anforderungen gewachsen.



FRAGE Nr. 15 =

- Kommt ein Erhitzen des Motors vor 7

ANTWORT :

- S#mtliche Explosionsmotoren erreichen beim Gebrauch eine gewisse Temperatur.
Es gibt dabei aber einen Grenzwert, der ungestraft nicht {berschritten werden
darf. Diese Unannchmlichkeit ergibt sich besondsrs bei Bergfahrten und zwingt
den Fahrer zu sofortigem Anhalten. Deshalb bemlihen sich die Konsbtrukteure um
die Entwicklung einer Kiihiung, die such unter schwersten Bedingungen wirksam
bleibt. Obwohl sich diese Schwiche bei den Lambretta-iodellen nie gezeigt hat,
wurden die Modelle von 150 ccm mit einer Luftturbine ausgeriistet, wie sie sich
bereits auf den verschalten Modellen von 125 ccm bewdhrt hat. Dank der Luft-
turbine ist die Ktihlung nicht mehr von der auf die fahrende Maschine wirkenden
Umluft abhiingig, wie dies bei den gewShnlichen Motorrfdern der Fall ist, Es ist
nicht die geringste Erhitzung zu beflirchten, auch wenn man im ersten Gang und
mit einem Passagier Alpenpisse befdhrt,

Anmerkung fir den VerkBufer: Das Standardmodell 150 cem welst in serienmfssiger
Ausrlistung eine Luftturbine auf, trotzdem dazu keine
sbsolute Notwendigkeit besteht. Die Standardmodelle
125 com ohne diesen Vorteil kBnnen aber gegen elnen
bescheidenen Preisaufschlag mit einer Luftturbine
ausgerlistet werden.

FRAGE Nr, 16 :

- Ist der Motor mihelos zu unterhalten ?

ANTWORT :

- Ausser den periodischen Schmierungen und gelegentlichem Oslwechsel im Schalt-
getriebe und der Uebertragung verlangt der Mobtor keinen besonderen Unterhalt.
Eine regelmissige Reinigung, die mihelos ausgefUhrt werden kann, wird ‘empfohlen.
Ein Abspritzen mit Petrol kann gefahrlos erfolgen, da alle Organe geschiitzt sind.
Bei den verschalten Modellen geniigt das Entfernen der beweglichen Seitenwtinde,

um zur gesemten mechanischen 4nlage zu gelangen,und ein Schiefstellen, ErhGhen
oder Umlegen der Maschine ist glifcklicherweise Uberfllissig. Diesen Vorteil wei~
sen Motorroller ohne bewegliche und abnehmbare Seitenwinde nicht auf: ihr Motor
ist nur errcichbar, wenn sie schiefgestellt oder demontiert werden.

Die Zlndkerze kann mittels Spezialschliissel in wenigen Augenblicken ausge-
wechselt oder gereinigt werden. Ein in der Benzinleitung angebrachtes Schalen-
filter schiltzt den Vorgaser vor allen Verunreinigungen, der dadurch praktisch
nie verstopft wird und keinen Unbterhalt verlangt.

FFAGE Nr. 17 :

- Wie gross ist die Motorenleistung ?

ANTWORT :

- Die effektive Motorenleistung dor Modelle von 125 cem bstr¥gt 5,3 PS bel
4750 Touren in der Minute.



e

Die Ingenieure der Innocenti-ierke haben auvf Grund persbnlicher Nachforschun-
2en in der Schwelz, an Ort und Stelle, das glnstigste Verh¥ltnis der Génge in
der Ebene und am Berg susstudiert und auf rationellste Weize verwirklicht. Die
gebotenen MSglichkeiten des lotors werdon somit maximal ausgenltzt, und zwar
sowohl im ersten und zweiten, wie auch im direkten Gang. Eine Meximslleistung
des Motors in den Steigungen und die wirtschaftlichste Geschwindigkeit in der

Ebene sind demit gewshrleistet.
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srmerkung fir den VerkBufer: Die zufriedenstellenden Verhdlinigse der Ginge

auf den Modellen 1951 wmrden im Jahre 1952 auf un-
glinstige Weise abgedndert. Beroits im folgenden Jah-
re (1953) waren sie wieder perfekt, da sich die
Tngenieure der Werke von dicser Notwendigkeit in
der Schweiz persdnlich tiberzsugien. Diese Angelegen-
heit soll dem Kundsn gegenliber nur erwdhnt werden,
wenn er davon Kenntnis het oder von der Konkurrenz
in tendenzidser Weise dariiber mnterrichtet wurde.

v

FRAGE Nr. 18 :

- Wdehes ist die Lebensdauer des lMotors ?

ANTWORT

- Sie ist je nach Fahrer verschieden und hiingt genz von diegem ab. Hs gibt
lambretta-Besitzer, die ihre Maschine durch stete Usbecrenstrengung ruinieren,
die GMnge nicht den anforderungen des Terrains entsprechend einstellen, und
nicht die flir den Zweitaktmotor notwendige Oglmenge cder Oelqualit&t verwenden.
Solchen Fahrern widersteht keine Mnschine, ob es sich nmun tm eine lotorroller-,
Motorrad- oder Automarke handle. Wer aber mit ein wenig Ucberlegung seine
Maschine benfitzt und den von den Werken vorgeschriebencn Schmierplan befolgt;
wird auf eine nahezu unbegrenzte Lebensdauver scines Fahrzeugss rechnen kénnen.
Als Beispiel fUhren wir den in unserer Reklame 1952 erwiihnten Lembretta-Besitzer
Jecques Guhl, Schriftsteller und Fussballspieler der Nationzlliga an; er legte
mit der gleichen Maschine 12ofooo Kilometer (3 mal rund wm die Erde) zurlek,
allein mit einem Kolbenwechscl bei 7o'ooo km. In der Regel ist ein Kolbenwechsel
und Einschleifen des Zylinders zwischen 2ofooo und 50'oco km vorzusehen. Diese
Revision kann schnell und mit wenig Kosten ausgefthrt werden. (Standardaustausch
ungefihr Fr. 30.-~).

Anmerkung fiir den Verkfufer: Der Kiufer ciner Lombrebts muss aufgefordert werden,
dem Benzin dss n¥tige Speziall flr Zweltaktmotoren
beizumischen, wobai stets der gleichen Marke der
Vorzug gegeben werden soll. Es muss ihm auch nehe-
gelegt werden, sich mbglichst immer vom gleichen
Lieferanten bedienen zu lassen. I jedem Falle ist
eine Beigabe von BARDAHL bei jeder Benzinfiillung
empfehlenswert, da dicser Zusatz die Abnutzung des
Motors verringert, seine Leistung erhtht und seine
Lebensdauer verlfngort.




FRAGE Nr., 19 :

- Welches ist der Brennstoffverbrauch einer Lambretta ?

ANTWORT :

- Die ILambretta verbraucht 2 bis 3 % Liter Brennstoff auf loo km, Jje nach
Modell und Fahrbedingungen. Die Fahrkosten sind ausserordentlich niedrig, wie
dies aus der in unscrem Prospekt verSffentlichten Tabelle ersichtlich ist, auf
der sEmtliche Kosten wahrheitsgetreu aufgefthrt sind. Bel einer Jahresleistung
von 1lo'ooo km und ohne die Nummern im Winter abzugeben, kommt men als Einzel-
fahrer auf eine Ausgabe von 3 Reppen pro km, und als Fahrer mit Passagier auf
4,5 Reppen pro km. In dicsen Preicen sind weder LAmortisation noch eventuelle
Reparaturkosten inbegriffen.

FRAGE Nr. 2o @

- Der Motorroller wird oft als allzu lfrmig bezeichnet; wie verhdlt es sich
damit bei der Lambretta ?

ENTWORT

- Infolge ihres besonders rassigen Motors war es von jeher schwer, eine ge-~
rHuschlose Iambretta zu konstruicren. Die Werke machten {ibrigens in dieser Hin-
sicht keine besonderen Anstrengungen, da die K&ufer in Italien einen lauten
Motorroller vorziehen ! Auf dringendes Verlangen der Kundschaft in der Schweiz
wurden die Modelle 1955 mit einem neuen Auspufftopf ausgerlistet. Da das LHrm-
problem nicht ausschliesslich vom Auspufftopf abhiingt, waren umfangreiche
Asnderungen und Neuerungen notwendig. So wurden die Modelle 1955 auch mit einem
neuen Luftfilter von grossem Umfang ausgeriistet, das den Ansaug-L¥rm vermindert,
sowic mit einem Auspufftopf mit doppelter Expensions-Kammer., Dank diesen be~
deutenden Fortschritten gehBrt die Lambretta heute zu den zweirHdrigen Fahrzeugen
mit dem leisesten und angenchmsten Motorengerdusch.

FRAGE Nr, 21 :
- Welches ist das Uebertragungs-System der Motorenkraft auf das Hinterrad 7

ANTWORT

- Von den 3 beim Bau von Motorrollern am meisten verwendeten Systemen hat die
Lambretta die technisch vollkommenste, aber auch teusrste L¥sung gewdhlt, d.h.
den geschmeidigen "Kardsnantrieb”, der in einem Gehfuse eingeschlossen wirklich
unverwiistlich ist und nsch den gleichen Prinzipien arbeitet, wie die beim
Automobil und den meisten flhrenden Motorrsdmarken verwendete Kraftiibertragung
(BMN, Universal, Sunbeam).

FRAGE Nr. 22 :
- Welches sind die beiden andersn Systeme 7
ANTHORT

- Zuerst eimmal der Kettenzaririeb, der grbsster Abnlitzung ausgesetzt ist, vor
2llem wenn die Kette nicht in einem dicht schliessenden Geh&use untergebracht
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ist. Die Kette nlitzt ebenfalls die Ritzsl ab, auf welchen sie dreht, und dies
umso rascher jo kleiner das Antriebsrad ist. (Deshalb verwcnden Rollermarken mit
Kettenlibertragung fbrigens auch mittlere und grBssere Rider). Es kommt nicht
selten vor, dass eine Kette bereits nach lo'ooo km ersetzt werden muss und Neu-
Einstellungen sind auf jeden Fall regelmiEssig notwendig. Der Kardanantrieb ver-
langt kcinerlei Regulierung.

Es gibt auch noch eine Uebertragung, die man "Antrieb mit direktem Angriff!
nennt, welche auf einer Konkurrenzmarke verwendet wird, weil der Motor dieser
Maschine neben dem antriebsrad gelagert ist. Dies ist die billigste LOsung fir
die Konstruktion, biestet aber nicht die Schmiegsamkeit des Kerdanentriebes,

FRAGE Nr. 23 :

- Weshalb ist der Kardanantrieb sckmiegsam ?

ANTWORT :

- Weil der Antrieb Uber eine Welle von ungefBhr 3o cm L¥nge cerfolgt, die keiner
Verdrehung ausgesetzt ist. So werden die harten Aufschlige des Motors, des
Gangwechsels und der Unebenheiten der Strasse aufgefangen; die Maschine fHhrt
damit viel weicher und die Zahnr¥der sind keiner Abnlitzung ausgesetzt,

FRAGE Nr. 24 :

- Wie funktionieren die Bremsen ?

ANTWORT

- Die zwei Bremsen sind voneinander unabhiingig und werden nach dem Ublichen
gesetz/lich vorgeschriebenen System betftigt, und zwar die Vorderradbremse von
Hand und die Hinterradbremses mit dem Fuss. In Anbetracht der tadellosen Gleich~
gewichteverteilung der Maschine sind gekoppelte Bremsen, wie sie eine Konkurrenz-
marke infolge ihrer zu grossen Gewlchtsbelastung hinten auf dem Roller, aufweist,
iberfllissig.,

Besondere Beachtung verdient der Durchmesser der Bremstrommeln im VerhHltnis
zu den Ridern. Des Verh#ltnis ist bedeutend glnstiger als bei Motorrollern mit
grossercn Ridern; damit wird eine maximale Bremswirkung erzielt, Die Bremse
wirkt weich und progressiv, um des geffihrliche Blockicren der RHder bei pldtz-
lichem Bremsen zu vermciden,

FRAGE Nr. 25 :

- Welehes Beleuchtungs—-System weist die Lambretta auf ?

=NTWORT ¢

- 4lle Lambretta-Modelle weisen eine Beleuchtung mit 3 Einstellungen auf:
Stadtlicht, &bblendung und Scheinwerfer, Auf don Standard- und Luxusmodellen
werden Lichtanlage und Horn direkt durch ein Mognetschwungrad gespiesen. Auf
den Superluxus-Modellen versicht eine Batterie, die konstant durch das Magnet-

schwungrad wieder aufgeladen wird, diesen Dienst.



FRAGE Nr. 26 :

- Welehe Unterschiede bestehen zwischen diesen beiden Systemen ?

~NTHORT :

- Das erstere ist einfacher und von wirtschaftlicherer Konstruktion, ist aber
von dsr Drehgeschwindigkeit des lotors abhfingie. Wenn der Motor nur lengsom
dreht, geht die Leuchbstirke des Lichtes etwas zurlick, ohne aber irgendwelche
TUnarnnshmlichkeiten zu verursachen. Natlirlich weist das Batterie-System zahlreiche
Yortsile auf, Die Beleuchtung ist stets von gleicher meximeler St&ike, unberlick-
sichtigt der Geschwindigkeit mit welcher diec Maschine am Berg. in einer Kurve
sder in der Ebene fHhrt. auch beim Anhalten bleibt die Wirkung unver&ndert. Dies
srlaubt das Einschalten eines Parklichtes oder einer anderen notwendigen Beleuch-
tung, z.B. beim Einrichten eines Zeltlagers, usw., ohne dass der Motor angelassen
werden muss., Auch die Hupe ist viel st¥rker und funktioniert auch beim Anhalten
der Maschine., Wir finden die Batterie-inlage als Normalausriistung gewdhnlich nur
auf anderen, bedeutend kostspieligeren Faghrzeugen als Motorroller, Die gewdhnli-
chen Motorroller weisen keine Batteric-Anlagen auf, ausgenommen das Lambretta-
Superluxus-Modell, das mit einer solchen Batterie und mit einem EIEKTRISCHEN
ANLASSER ausgerlistet ist, Es ist der einzige Roller, der solche Vorzilige zu dicsem
Verkaufspreis bietet.

FRAGE Nr. 27 :

- Dreht der Scheinwerfer mit der Lenkstange ?

~NTWORT

- Nein. Er ist auf normaler Hhe fest engebracht, wie bei den Automobilen. Dies
Terursacht aber keinerlei Unarnehmlichkeiten, da sein Strahlenbiindel entsprechend
berechnet wurde. Es ist ausserordentlich breit uwnd leuchtet auch die sch¥rfsten
Kurven voll aus. Auffallend ist auch die Hbhe des Scheinwerfers lber der Strasse.
Er ist in meximaler HShe angsbracht, um weitmbglichst und unter dom glnstigsten
Winkel zu boleuchten. Dies ist von grosster Bedeutung beim Befahren von hiigeligem
GslEnde.,

Die Scheinwerfer der neuen Modelle wurden noch vervollkommnet: beim Schalten
gibt es zwischen Scheinwerfer und Abblendung keinen Totpunkt mehr und die Sicher-
heit wird dedurch erhdht. Zur Betitigung der Hupe dient ein bescnderer Knopf.

FRAGE Nr. 28 :

- 8ind mit den Vorteilen des clektrischen iZnlasscrs nicht gewisse Nachteile
verbunden, wie beispiclsweisec eine Woermissige Beanspruchung der Batterie ?

ZNTWORT :

- Der Lnlasser bedsutet die hBchste Vervollkommnung des Motorrollers und bietet
vor allem den Fahrern, die ihre Maschine hiufig in Geng setzen mussen, und vor
2llem auch den Fehrerinnen, zahlreiche ErleichSerungen. Um einen vollkommenen
snlasser zu konstruieren, war eine l¥ngere praktische Erfahrung notwendig. Aus
diesem Grunde weisen die noucn Modelle zahlreiche Verbssssrungen auf, Der Anlasser
ist heute wirksamer und seine Leistung bedeutend hther, ohne dass er deshalb

=mehr Strom benBtigt. Dic Batterie weist eine grbssere ampérezahl auf, so dass sie
unberlicksichtigt der sussentempercaturen tadellos funktioniert. Immerhin, und

gensu wie beim automobil, beeintriohtigen Temperatursn unter Null die Wirkung




b e

der Batterie und es empfiehlt sich im Winter und bei einer Kilte zwischen

5 und 1lo° unter Null, den Motorroller mit elekbirischem Anlasser an einem ge-
sehlitzten Ort unterzubringen. In Anbetracht seiner Hendlichkeit und seiner ge-
ringen Ausmasse kann er bedeutend leichter als ein Automobil eingestellt werden.

irmerkung fiir den VerkBufer: Es wurden an den Lembretta noch andere Verbesserun-
gen angebracht, die jedoch nur den Fachmenn interes-
gsieren werden, Das Relais wurde entfernt und durch
oinen direkten, durch den Kontakthebel bedienten
Umschalter, ersstzt. Das Schwungrad und die ZUnd-
spule erzeugen bei niedriger Drehzahl eine hohere
Stromstirke., Der Anlasser ist vollkommen abgeschlos-
soen und vor Feuchtigkeit, Strassenschmutz und Ein-
dringen von Ocl geschiitzt.

FRAGE Nr. 29 :

- Welche Unterschiede bestehen zwischen den Modellen von 125 cem und 150 com ?

=NIWORT :

- Die Modelle von 150 ccm weisen gegeniiber denjenigen von 125 ccm folgende

Vorteile auf:

Gengschaltung mit Doppelkabel und innerer Verriegelung;

nydraulischer Teleskop-Stosscimpfer auf der Hinterrad-Aufhidngung;

Benzinhehn und Startdlise werden auf den verschalten Modellen von aussen betBtigt
und die Klappe auf der Seitenverschalung f&llt dahin;

Fassungsvermgen des Benzinreservoirs um 1 Lt. erhdht;

Luftturbine auf ellen Modellen, inklusive Standardmodelle;

neue Fihrung der Kabel zwischen Lenkstange und Maschine (auf allen Modellen unter

Gummihtillen) ;

MOTORENLEISTUNG um 20 % erhBht, Der Motor entwickelt 6 PS bel 4500 Touren in der °

Minute, hat aber vor allem den grosscn Vorteil, dass die Leistung bei niedriger

Drehzahl wirkungsvoller bleibt., Beispiel;

125 cem 150 cem
Leistung bei 4500 Touren pro Minute 5 PsS 6 PS
Leistung bei 2o0co0 Touren pro Minute 2 PS 4 PS

Man wird darum die gr8ssere Leistung des Modelles von 150 cem hauptsfchlich bel
niedrigen Geschwindigkeiten, am Berg und beim Fahren mit einem Passagiert schHtzen.
Das VerhHltnis Gewicht/Leistung ist ohne ErhBhung des Maschinengewichtes viel
glinstiger, Der Brennstoffverbrauch ist praktisch nicht gr¥sser, da mit weniger

Gas eine gleiche Geschwindigkeit erzielt werden kann. Dagegen verschafft die
M=zschine dem Fahrer eine grésserc Kraftrescrve.

Die Geschwindigkeit der Maschine wurde ebenfalls erhdht, jedoch nur in einem
bescheidenen Umfang. Sie ist absichtlich auf 85 Stundenkilometor begrenzt, denn
der Motorroller soll kein Fahrzsug fiir Renngeschwindigkeiten sein., Weder seiner
Form nach, noch in seiner Abfederung, ist er fir Fahrten mit hohen Geschwindig-
kciton gebaut. Dies gilt fUr s#mtliche Motorrollcr-Marken. Wer "ragsen" will,
wZhlt besser ein Motorrad.
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FRAGE Nr. 30 :

- Warum sind nicht alle Modelle mit einem Motor von 150 cem ausgeriistet ?

=NTWORT :

- Der Zylinderinhalt von 125 cem stellt in der Schweiz den Grenzwert flr die
Eaftpflichtversicherungsprimic dar. Sobald dieser Zylinderinhalt erhbht wird,
£211t die Maschine in eine h¥here Kategorie und die jHhrliche Versicherung flr
dic Maschine mit Sozius bestrégt Fr. 85.~- mehr.

Dagegen bleibt der Steusrsatz wnverdndert und auch der Brennstofrverbrauch
blcibt bei mittleren Drehzehlen ungefihr gieich,

FR-GE Nr. 31 :

- Wire es darum nicht angebracht, cinfech sinen Motorroller von 200 ccm zu
wihlen, der beil gleicher Versicherungsprémiec noch kré&ftiger ist ?

=NTWORT :

- achtung! Es gibt bei allen Dingen einen goldencn Mittolweg, von dem man am
bssten nicht abweicht. Sobald der Zylinderinhalt eine gewisse Grenze {iberschrei-
tet, wird die Maschine nichb nur stérker, sondern vor allem auch schwerer und
massiger. Sie ist nicht mehr so handlich, so lsicht zu parkieron und unterzu-
bringen, und wechselt von der Kategorie der Motorroller in diejenige der Motor-
r¥der hinitber. Zahlreiche Vorzlige des Motorrollers gehen damit verloren.

Das Modell von 150 cem besitzt deshalb den IDEAIEN Zylinderinhalt, der ein
HBchstmass von Leistung bietet, alle Vorzlige und alle Qualititen des Motorrollers
beibehHlt, und keine technischen oder praktischen Nechteile mit sich bringt. Es
ist zu bemerken, dass Motorroller von l5c ccm weit hOhere Geschwindigkeiten er-
reichen k8nnten, als sie praktisch erzielen. dass diese Geschwindigkeiten aber
absichtlich auf 85 Stundenkilcmeter begrenzt wurden, um jedes Risiko suszuschlies-
sen und um die Sicherheit und Handlichkeit, der diec Roller ihren Ruhm verdanken,
beizubehalten.

Der Roller von 2oo ccm FH11t Ubrigens in eine hohere Steuverklasse.

Anmerkung fUr den Verk#ufer: Die wichtigsten technischen Einzelheiten wurden
damit erw®hnt. Der VerkHufer muss jetzt noch die
Schénheit der Linisnfiihrung, die diskrete Eleganz,
den logischen Aufbau, die gepflegte Fertigstellung,
die Hochglanz-Fmaillierung, die Verzierungen, die
Verchromungen, die Xavelhiillen, das Bordbrett mit
Handschuhfach der Lambretta hervorheben, Darauf
aufmerksam machen, dass es dem Konstrukteur gelun-
gen ist, trotz einer vollstindigen Verschalung cine
fiberhingende Karosserie und jede Ausbuchtung der-
selben zu vermelden. Diec ermbglicht dem Mitfahrer
die gleiche logische und bequemc Beinhaltung wie
dem Fahrzeuglenker, Der Mitfahrer kann seine Bein-
haltung whhrend der Fahrt @ndern; die Fahrsicher-
heit ist somit grUsser und jede Ermudung ausge=-
gechlossen, Fabrer und Mitfahrer bilden mit der
Maschine eine Einheit.




Besonders auf den grossen, dem Fahrer zur Verfiigung
gtehenden Raum aufmerksam machen, welcher auf kurzen
Strecken den Transport von umfangreichen Paketen
oder Koffern erlaubt.

Lambretta ist der einzige Motcrroller, der gleich-
zeitig folgende Vorzlige '-ietet: logische Beinhal-
tung des Mitfaehrers trotz der Verschalung, grosse-
rer Raum fir die Beine des Fahrzeuglenkers, alle
Organe leicht zuginglich, Radwechsel ohne Schief-
stellen der Maschine, tadelloses Adh¥sionsvermdgen
und vollkommene Strassenhaltung trotz der REder
von kleinem Ausmasse, vollkommenes Gleichgewicht
und Gewichtsverteilung nach erprobten Grunds#tzen,

Verschiedene andere Motorroller besitzen einige die-
ser Vorzlige, aber keiner bietet sie in Threr Gesamt-
heit.

Anl¥sslich der Vorfithrung der Lambretta auf der
Strasse ist die Perstdnlichkeit des Kunden zu berlick-
sichtigen. Bei einem Jjungen sportlichen Interessen-
ten ist es angebracht, schnell zu fahren, den Motor
auf vollen Touren drehen zu lassen und die MUglich-
keiten der Maschine vorzudemonstrieren. Dagegen muss
bei "gesetzten" Personcn, bel Damen, Geistlichen,
usw, vorsichtig, angenehm und weich gefahren werden.
Besonders auf das mihelose Fshren aufmerksam machen:
bequeme Beinhaltung flir Fahrer und Mitfahrer;
letzterer kann seine Beine nach Belieben vorwHrts
oder seitlich hinstellesn: beide Fahrer bilden mit
der Maschine die fir die Fahrsicherheit wichtige
Einheit.

Die Sicherheitsfaktoren hervorhsben: milheloses Ab-
stellen der Beine beim Anhalten, leichte Abfahrt,
geschmeidige Kupplung, am Berg geniigt das Anzishen
der Handbremsc: die Maschine hebt sich vorne nicht
vom Boden ab, auch wenn die Kupplung etwas unsanft
losgelassen wird., Aus diesem Grunde ist das Koppeln
der beiden Bremsen, wie dies bei einer Konkurrenz=-
marke der Fall ist, Hberfliissig,

Die Lambretta-Motorroller werden serienmissig mit
Sehweizer Firestone-Pneus ausgerlstet, die besten
Reifen inbezug auf Qualitdt und Sicherheit. Ihr
Durchmesser entspricht den Bedirfnissen der Lam-
bretta und gewdhrt tadellose Strassenhaltung. Die
4-Ply-Leinwand gewihrt hSchste Dguerhaftigkeit. Es
gibt Motorroller, die mit billigeren und weniger
dauerhaften Pneus 2-Ply ausgeristet sind., In den
Kreisen des TCS wird zur Zeit erwogen, ob ein Verbot
der Pneus mit 2-Ply auf Motorrollern nicht verlangt
werden soll, da diese nicht genligend Sicherheit
bieten.
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Erncut besonders das Gleichgewicht infolge des im
Zentrum untergebrachten Motors hervorheben. In diesem
Zusammenhang den im "Motorroller", dem offiziellen
Organ des Schweizerischen Motorroller-Clubs, Mirz
1955, Nr. 21, Seite 25, erschienenon Artikel erwiihnen:
"Da wir die neue Vespa noch nicht geschen und gefahren
haben, kBnnen wir nicht beurteilen, ob die Gewichts-
vertcilung des Vorder- und Hinterrades gegenliber heute
verbessert wurde..."

Die logische und solide Gesamt-Konstruktion der
Lambretta und ‘hre unverwlsiliche Kraftibertragung
gewlhren h8chste Lebensdauer des Motors und bewahren
der Lambretta, im Vergleich zu anderen Motorrollern,
einen hBheren Riickkaufswert

Sich wBhrend siner Vorfihrung durch nichts ablenken
lassen, auch nicht um einen Telephonanruf entgegenzu-
nehmen £

JAN S.A. - LAUSANNE







