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Si vous nous faites le plaisir de parcourir cette
plaquette, vous assisterez & la naissance d'un

LAMBRETTA.

Avant de vous pencher sur son berceau, nous vous
convions, si vous le voulez bien, & visiter la galerie de

ses illustres ancétres italiens.

INNOCENTI

BERTIERI {(Milan)
R. TEISSIER (Marseill



ROBERTET (Paris)

L'usine LAMBRETTA est située & Saint-Julien-les-
Villas, petit bourg voisin de TROYES, capitale de la
Champagne.

Comme sa grande sceur italienne, elle a choisi, pour

installer son fief, la boucle d'une riviéere au nom char-

mant : la riviéere du TIFFOIRE.

Bombardée en 1939, puis occupée, elle n'a com-
mencé & se faire belle que pour abriter les premiers
LAMBRETTA frangais sortis de ses murs en 1951. Elle
n'a cessé, depuis, de s'agrandir et de se moderniser.

Les halls couvrent maintenant plus de 30.000 m?.

Le sourire du portier nous convie & une visite.

Suivons-le...




Comme on pourrait le croire, ces tubes d'acier ne
sont pas destinés & équiper un gigantesque derrick,

mais & devenir des chassis de LAMBRETTA.

Le gros tube de 60 x 2,5 est la piéce maitresse du

scooter : la main d'un géant ne pourrait |'enserrer.
Le petit tube de 40 x 2 est également surcalculé.

La réputation de solidité du LAMBRETTA est donc

indéniable.

ROBERTET (Paris)



ROBERTET

(Paris)

Les tubes sont coupés a la longueur voulue
— | m 045 pour le tube principal ;

— | m 09 pour le tube de cote centrale.

La trongonneuse les tranche aussi facilement que

vous brisez une allumette.



ROBERTET

(Paris)

Les tubes étant coupés & la longueur voulue,
sont cintrés pour former les deux principaux éléments

du chassis.



CITIS
ROBERTET (Paris)

Voici |'assemblage du chassis : opération délicate

ol les soudeurs a |'arc déploient tous leurs talents.



ROBERTET

(Paris)

Le chassis terminé passe au « Contréle ».

Contréle ... Yous retrouverez ce mot comme un
« leit motiv » au cours de toute la fabrication de notre

scooter.

Vous voyez ici les tampons et le gabarit qui per-

settent de vérifier toutes les cotes du chassis.

On procéde ensuite & la fixation de ce que nous
appellons la « cdte centrale » de notre machine. Cette
piéce supporte les deux flancs de carénage et la

plaque de police.
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CITIS

Parallélement, les batteries de presses de |'atelier
d'emboutissage forment et galbent sans relache les
éléments de carrosserie qui vont habiller notre chassis :

flancs, tablier, réservoir.
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CITIS

Arrétons-nous un instant & la fabrication du réser-
voir ; pour que son étanchéité soit parfaite, les deux
coquilles qui le composent sont soudées électrique-

ment & la molette.

Chaque piéce est ensuite vérifiée a la pression.

2]
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CITIS

Voici le début d'une longue et délicate opération :

la peinture.

Sa solidité — donc la longévité de la carrosserie —
dépend notamment du soin avec lequel la couche d'ap-

prét a été appliquée sur la téle.

Chassis et piéces de carrosserie, aprés lavage et
phosphatation, sont amenés par convoyeur automatique
de l'atelier d'emboutissage & cette cabine électrosta-
tique qui réalise dans des conditions de technicité et

d'hygiéne optima l'application de la couche d'apprét.
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ROBE

RTET

(Paris)

Une fois apprétées, les piéces recoivent, dans des
cabines de peinture, deux couches de laque appliquées

au pistolet.

Elles s'engagent ensuite dans ce four ol I'émail est

cuit aux rayons infra-rouges.

Les convoyeurs aériens leur font faire un trajet de
plus de 300 métres au cours duquel elles se refroi-

dissent lentement.

2



ROBERTET (Paris)

Au terme de ce voyage aérien, la peinture des piéces
est soumise & un contrdle rigoureux. Si elle présente le

moindre défaut d'aspect, la piéce est rebutée.
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ROBERTET

(Paris)

Le chéssis rejoint enfin la chaine générale.
Les différents organes du scooter : moteur, fourche,

roues... vont successivement |'équiper.
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ROBERTET

. QAN

(Paris)

Le bloc-moteur est fixé sur le chassis avec lequel

il forme un ensemble rigoureusement équilibré. Ce
. ; . e

groupe oscille autour d'un axe perpendiculaire au

cadre, ce qui lui permet de mieux absorber les

inégalités de la route.

31
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ROBERTET (Paris)

Autre originalité du LAMBRETTA

: sa fourche, dont

les caractéristiques essentielles sont les suivantes :

— & balanciers,

— & roue tirée.

Le schéma ci-dessous illustre les avantages de ce

systéme de suspension.

Suspension

léléscopique

Roue tirée Roue poussec

e tirce
_%B%

e

Mauvais
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ROBERTET (Paris)
CITIS

La chaine de montage est automatique : elle défile
cevant les postes de travail évitant ainsi aux ouvriers

de se déplacer,

Sa capacité de production dépasse 350 scooters par

jour.

Les fourgonnettes 300 kg., dont les éléments fabri-
qués dans I'ensemble selon les mémes principes, sont

montées sur une chaine spéciale.
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ROBERTET

(Paris)

A sa « tombée de chaine », les essayeurs s'empa-
rent du scooter et s'élancent vers la piste. L'oreilie et
le doigté du spécialiste décéleront & coup sir le réglage
trop riche du carburateur ou I'insuffisance de la garde

d'embrayage.

Mais laissons « tourner » les pilotes pour aller visiter

' . ’ .
les ateliers de mécanique.

37
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LADMIRAL (Troyes)
CITIS

Un atelier d'usinage est un ensemble complexe o
la propreté et la sécurité jouent un réle prépondérant
dans la qualité des produits. Mais il est nécessaire
aussi que chaque fabrication soit soigneusement
vérifiée et c'est pourquoi malgré ['utilisation de
machines-outils ultra-modernes, chaque chaine d'usi-

nage est jalonnée de postes de contrdle.
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CITIS

Parmi les multiples opérations d'usinage, arrétons-
nous a celle du vilebrequin, piéce complexe et principal

organe du moteur.

Le vilebrequin se compose de 5 piéces :
— 2 flasques,
-— | maneton,
— | bielle baguée,

— | cage a aiguilles.

Nous assistons ici & la rectification des flasques.

Maneton

Bielle

Flasques

4
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ROBERTET

(Paris)

Avant d'équiper le vilebrequin, la bielle est contrélée

avec le plus grand soin.
le plus grand

Ses alésages sont mesurés & l'aide d'un micro-
métre pneumatique qui permet une vérification au

1/1.000 de mm.
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CITIS

La cage & aiguilles et la bielle sont alors montées
sur le maneton dont I'assemblage avec les deux flas-

ques se fait a la presse.

Cette opération terminée, on effectue la rectifica-

tion de |'ensemble.

Le filetage de I'extrémité des soies de vilebrequin est
fait par écrasement du métal au moyen d'une machine

ulfra-moderne.

A l'une des extrémités sera fixé, au moyen d'un
écrou, le rotor de volant magnétique, a l'autre le

pignon conique moteur.

45



Cet ensemble impressionnant est un Tour vertical

automatique « Bullard » dont les huit broches
permettent |'usinage de 350 cylindres de LAMBRETTA

par jour.

464 LADMIRAL (Troyes)

Cette machine « Lees Bradner » comprend 8 postes

qui fonctionnent automatiquement.

Elle est utilisée pour le taillage de tous les pignons

droits du LAMBRETTA.

LADMIRAL (Troyes)
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La finition des pignons qui ont été ftaillés par la

machine « Lees Bradner » est réalisée par ces machines
« Red-Ring ». Cette opération s'appelle le « shaving »,

car les dents des engrenages sont effectivement

« rasées ».

48 LADMIRAL (Troyes)

Cette vue d'ensemble montre les installations de
I'Atelier des traitements thermiques et électrolytiques.
Un outillage moderne et une organisation rationnelle

permettent d'obtenir une qualité supérieure.

LADMIRAL (Troyes) 49
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ROBERTET (Paris)

Voici une partie de la chaine de montage des

moteurs. Son débit peut atteindre 350 unités par jour.

Afin d'augmenter sa capacité, elle est complétée

[ 4 \ 7’
par des postes de pré-montage ol sont assemblés cer-
tains sous-ensembles comme le kick starter et la boite

de vitesses.
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SRTET

(Paris)

Afin de réder & I'huile tous les éléments du moteur,
chaque groupe est passé & un banc spécial dont le
principe est le suivant : Le moteur étant en prise
directe, la roue arriére est entrainée par un rouleau

sur lequel frotte le pneu.

Un 2 Temps pouvant étre assimilé & une pompe,
I'huile de rédage est aspirée par la lumiére d'admission
et refoulée par l'orifice de la bougie et la lumiere

d'échappement.
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ROBERTET (Paris)

Dans l'opération précédente, les moteurs étaient

entrainés par une force extérieure; leur puissance ne
. ” ’ ' .

pouvait donc étre mesurée : lls n'avaient pas encore

fait leurs preuves.

Pour connaitre le nombre de chevaux qu'ils déve-
loppent aux différents régimes de rotation, ils sont

accouplés & des bancs d'essais.
La puissance est prise au moyeu AR.

Des cadrans indiquent le nombre de tours-minute,

la puissance et la consommation d'essence.
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ROBERTET
CITIS

(Paris)

La ronde des pilotes arrive & son terme. Chaque
scooter et chaque fourgonnette fera I'objet d'un
rapport détailié, signé par I'essayeur, et qui donnera
lieu, éventuellement & une mise au point et & un
nouveau contréle. Sans le visa d'acceptation, les

LAMBRETTA ne peuvent pas prendre la route.

57



ROBERTET (Paris)

Au retour de la piste, les scooters passent tous en

chaine finition.
On monte la roue de secours et les joncs de tablier.

La notice d'entretien et le rétroviseur sont mis dans

les boites & gants.

Les traces de poussiere de la piste d'essai sont

effacées : ultime toilette avant leur départ sur la route.

59
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ROBERTET (Paris)

Sur les voies de la gare de triage de Troyes-Preize,

des trains chargés de scooters manceuvrent lentement.

Au méme instant, d'autres wagons roulent vers les
grandes villes de France et vers les ports d'ol les
LAMBRETTA s'embarqueront pour I|'étranger et les

territoires d'outre-mer.
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Les LAMBRETTA nous ont quittés pour rejoindre

leurs parents adoptifs auxquels ils seront confiés par

I'intermédiaire de nos Agents.

Grace a ces derniers — qui suivent obligatoirement,
en notre Usine, un stage de mécanique sanctionné par
un dipléme officiel — nous pourrons suivre nos
scooters dans toutes leurs évolutions et leur faire
donner les soins qui leur permettront de mener une

longue et heureuse vie.

ROBERTET (Paris)

CERTIFIE

qu’un membre du personnel de la firme :

W SA.

a suivi un stage a I’Ecole des Mécaniciens
de I'Usine |ambretla c¢ quil a subi

avec succés I'examen qui cléture ce stage

En foi de quoi a été établi

le présent certificat

lwﬂ“lu;l:
[ambretta s,; PR
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Nos amis Lambrettistes auront donc toujours la
possibilité de faire entretenir leur LAMBRETTA dans
des stations-service bien outillées et dirigées par des
spécialistes hautement qualifiés.

b4 Jean VELEZ (Saint-Jean-de-l.uz
BERARD & FILS (Nice)

w4 @0




